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@ Hektromagnatische Faderdruckbremse Oder -loupplung 

® Die Erfindung bezieht Bich anf etna eMctxomagnatlsche 
Fedardruokbrerose mit elnom Brammtor (S) mh BremsbaO- 
gen (7. 8). Dia Fadardntckbremsa W6l8t alaa kwm und eina 
£u8ara Ankarsohelba (10 bzw. 11 ) auf, die federbelastat fltnd. 
Die binm Ankarsohalba <«t mlt afw Platte (18) 
varbundaa. die euf der dam Bremsbslag {8| abgMvandtan 
Safte engaordnat \8t Die Fuaktion der baidoo Bramskrebo 
Icoi^n mH Klffa a^ea PrOfblsohs {SSB) QfaQrpr&ft wardan. Da 
6ifJ Platte (18) auf dar dam Bremabaldg (8) abgewandten 
Satte dar Inneran Ankerachalba (10) engaordnat let, wbrd der 
Bramsbalae (8) vor zusStzUdiam Verschlafl^ geschOtzL 
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BeschreibiiDg 

Die Effindimg beziebt sich auf dne elektroma^oeti- 
sche Federdruckbreinse mh einem Bremsrotor not 
BremsbelSgeo, der in stromlosem Zustand ciner Spule 
dnes MagnetkOrpers durch Federn, die dne ScUieB- 
kraft auf elne iimere tmd ^iBcxe Aziks^dieibe ausHben, 
gegen due Drudocheibe gedrOdct wird 

Au8 der DE-A 41 09 740 ist dne eldoromagnetische 
Federdrockbremse oder -kupplung bekanntgrvordeOi 
die nacb dem Ruhestromprixiz^ arbdtet Um die Fimk* 
tioa als Haitebremse audi bd einer BehinderuBg der 
axialeo Beweglidikdt der Ankersdidbe zu gevAhrid- 
steo. ist die Ankersdieibe aus zwd Sdidben gebildet 
Diese Konstniktioxi befaBt ddi nicht mlt Madnahmen 
zur NotlOftimg und Funktiqnsprafung der beidea 
Bremskreise. 

Die der Erfiodung zugnmde liegende Aufgabe be- 
5teht darin, eine elelctromagnetische Federdruckbrexnse 
zu sdxaffen, bd der mit einfadien Mlttein eine NodGf- 
tung und eine FiinktionsprQfung der bdden Bremskrei* 
semfigtbhlst 

Diese Aufgabe wd mit einer, aneb die kennsddmen- 
den Merkmale des Hauptanspnidies aufweisenden gat- 
tongBgemaBen elektromagnetischen Federdrudcbreznse 
gelOst 

WdterCi for die Erfindung weseniliche Merkmale und 
(fie daraus resuitierenden VorteQe and der nadifolgen- 
den Bescbreibung ebies AiisfChrungsbdspiels der &6n- 
dung anhand der 2^cbnungen zu eotnebmen. 

Bs zeigen: 

Fig.. 1 eine Federdruckbremse im L&ngsscbnitt; 

Fig. 2 eke Einzdhdt der Federdnzdcbremse nach 
Fig. 1 zur Eii&utenmg des Hnsatzes dnes PrOfbledis 
und 

Fig. 3 die Anordnung nadi Fig. 2 mit dem um 180** 
verdreitt angesetzten PrOfblechs. 

In Fig, 1 siodTeile dnes Antriebs fOr einen Aufzug — 
teilwdse im Lfingssdinitt — daigestellt An dnem orts- 
fest angeordneten Geb&use 1 ist ein Octriebe 2 ange- 
flansdit Das Getnebe 2 wird von einer sdbst debt 
dargestdlten Seiltrommd umscblossea 

Auf der dem Oetdebe gegenOber liegenden Sdte 1st 
zum Antrieb der Seiltrommd ein drehzahlregelbarer 
Elektromotor angeflansdit Audi dieser Elekmxnotor 
ist selbst mdit dargestellt Der Elektromotor trdbt dne 
Antriebswelle 3 d^ Getriebes Z Auf d^ Antriebswelie 
3 ist fiber eine Mitnaluneverzahnung 4 ein Brenurotor 5 
drehfesi; jedoch asdal versdiieblidi gdagert Der 
Bremsrotor 5 i^t zu beiden Sdten mit Bremsbelflgen 7 
undBbdegt 

Der Breansbdag 7 ist einer Drudssdieibe 9 zugekebrt^ 
die stationfir am Gehfiuse 1 gdiahert isL Auf der Sdte 
des Brefflsbdages 8 befindet sidi eine innere Anker* 
sdidbe IQi die von einer ftuBeren Ankeiadidbe 1 1 um- 
sdJossen ist Die auBere Ankerschdbe 11 ist in Radal- 
riditung am Gehduse 1 Bxiert, kann jedodi in aadaier 
RkhtuRg eine Yersdiiebebewegung ausfQhren. Die 3u- 
Bore Ankerschdbe ist durdi mdirere Federn 12 fcdcr- 
bdastet, und zwar so, daB diese Federn auf die ^ere 
Ankersdieibe — ohne fiuSere Kraftetnwirkimg eine 
Sdiliefikraft auf den Bremsrotor 5 ausUbea 

Die innere Ankendieibe 10 ist radial in der fiufieren 
Ankerseheibe 11 gefOhrt Se ist ebenfaOs in Ajdahid^ 
tung beweglidi angeordnet und stebt unter der Wir« 
kung von mehreren Federn 13, die, ohne fiuBere Kraft- 
dnwirkung. ebenfails dne Sdiliefikraft auf den Brems- 
rotorSausfiben. 
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Der inneren und ftnfieren Ankersdieibe tOt 11 ist ein 
Magnetki&rper 14 mit einer hierin dngesdilossenea 
Spule 15 vorgesdiahet Der Magnetkorper 14 ist Qber 
mehrere Verbindungssdnrauben 16^ von denen eine dar* 

5 ge8telitist,mitdemGehfluselTer8dvanbt HIerbdist 
die radiale Hdterung der inneren und itufieren Anker- 
sdidbe 10 bzw. 11 und die axiale Beweglid&keit dieser 
Ankersdidben und des Bremsroton 5 Qber Distaoz* 
budisen 17ge^(^leistet 

to Mit der inneren Ankersdieibe 10 ist mindestens dne 
streifenfj^mige Platte 18 fest verbunden. An ihrem fiu- 
Beren Ende^ geseben in RadlabridttUAg, ist ein Zwisdien- 
studc 19 befestigt Dieses ZwisdienstOdc 19 darcbgrelft 
eine Aussparung 20 der ftuBeren Ankersdieil>e It In 

15 den Magnetkorper 14 ist eine Sdiraube 21 eingedreht 
An ihrem Sdiraubenkopf 22 liegt ein Quersteg 23 feder- 
belastet an. Zwisdien dem Quersteg 23 und dem Bade 
des Z^sdienstodu 19 entstebt so^ wie ans der Zeidi- 
nung eruditlidi, ein Spdt 24. 

20 Bei stromdurcfaflossener Spule 15 werden die innere 
und SuBere Ankersdieibe 10» 11 unter Oberwindung der 
SchlieBkraft der Federn 12 und 13 angeziogen. Der 
Bremsrotor 5 ist ffrd drehbar, so daB die Fedefdmck- 
bremse gdOftet ist Sofem die Sj;Hile 15 in stromlosem 

25 ^tandist.flbendieFedenil2undl3eineSdilieBkraft 
auf die innere und BoSere Ankersdidbe bub, so daB die 
Federdruckbremse geschlossen ist 

Mit Hiife dnes HandlOftbebds 6 kann die Feder- 
druckbremse gelQftet werde. 

30 Ein wesentlkrbes Mericx^ der eriftuterten Anord- 
nung ist zunOcfast darin zu sehen. daB die strdfenfamn* 
ge Platte IB es sind vorzugswdse zwd derartige 
Flatten an der inneren Ankersd)dbe 10 befestigt » auf 
der dem Bremsbdag S abgewandten Sdte liegen. Da die 

39 Flatten 18 dem Magnetk6rper 14 ziigekehrt sind, wirken 
sie slch nlcht st6rend a\if das VerschleiBverhalten des 
BremsbdagsSaus. 

Zur FnnkdonsprOfungder beiden Bremskreise ist das 
Zwtschenstdck 19, die Sdvaube 21, der Schraubenkopf 

40 22 und der Quersteg 23 wesentlich. Der Vorgang zur 
FunktionsprOfung der beiden Bremskreise "witd anhand 
der Fig* 2 und 3 eriautertt 

Erforderlich ist ein Handbebe! 25, der etwa die Form 
dnes GabelschlOssds hat Das — bezogen auf die Zeidi- 

45 nung — obenliegende Ende des Handhebds 25 ist ge^ 
genOber dem untenliegenden Ende breiter ausgebildet 
Die Abmessungen sind so gewahh, daB dieses Ende 
brdter ist ds die Aussparuog 20 am Umfang der auBe- 
ren Ankerseheibe It 

SO An beuien Enden des Handhebds 25 sind U-fQrmige 
Ausnefamungen 26 vorgeseben, & geri^Ogig brdter 
als der Durduiesser dst Schraube 21 gdiaiten sind. Es 
ist oboe wdteres ersiditlich, daB jedes Ende des Hand- 
hebeh 25 hi den Spalt 24 ditgefOhrt werden kann, so daB 

55 erdieindenF1^2und3 jewdls erdchtBdieL^eezn- 
iummt Der H8ndbd>d unteigrdft hierbd den Querst^ 
23, dessen Formgestahung aus den Ftgoren ebenfaOs 
bervorgebt 
FunktionsprOfung des ersten Bremskreises: 

60 Wird das PrOfblecfa 25 mit sdnem brdten Ende hi den 
Spalt 24 dogefOhrt (Fig. 2), und an sdnem gegenQber- 
fiegenden Ende dne Zugkraft ausgeObt gdangen die 
sdtUcben Randzonen in Anlage an der fluBeren Anker^ 
sdieibe 11, da die Brectenerstreckung dieses Endes so 

99 gewfihlt ist, daB die Breite der Aussparung 20 Oberdeckt 
wird. In diesem Fall wird die ftufiere Ankerschdbe — 
unter Oberwlndung der Scbliefikraf te der Federn 12 — 
gegen den MagnetkBrper 14 gedrOckt I^e SuBere An- 
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kerecheibe (zwdtcr Bremskreis) ist geltlftet, wfihrend 
dk innere Ankerscheibe durcb diesen Vorgasg unbedn- 
fhifit duicb die Federn 13 in ScbfieBsteUnog gefaaheo 

FUnktioasprOfu2is des zwdten Bremskreises; 5 
Die Veiitfiltnisse kehren sich unv wezm das Prflfblech 25 
um 180» verdreht in den Spalt 24 cmgefiihrt wild Nun- 
mchr hintcrgreifi das PrOfbkch mit seinem schmalercn 
End© den Quersteg 21 Die Breite dieses Endes ist gcrin- 
ger als die Brehe der Aussparung 20, so daO nmunebr, to 
wenn am anderen Ende des PrQfi^echs 29 gezogen wird, 
die innere Ankerscbeibe 10 tmter Oberwbdung der 
SchlieBkraft der Federa 13 gegen <fie Ankei«heibc 14 
gedrOdct wird. Der erste Bremskreis ist dann gdOftet, 
wahrend der zweite Bremskreis gescUossen ist, da die ts 
Fedem 12 ibre SdilieBlcraft auf die aufiere Ankezsdiei- 
bellaiisflbea 

Im Bereicb der strelfenfdmugen Platte iS ist die iu- 
6ere Ankerscheibe 11 mit elner Nut 27 versehen, so dafi 
eineAxialverschi^ungderinnetenundfiuBerenAnker- 20 
sdi^ 10; 11 relatxvxueinander mOgUcdifst 

BemgszeicheDliste 

lOd^nse 35 

30etriebe 

3Antrieb5welIe 

4 Kfitnafaneverzabnung 

SBremsrotor 

6Ha&dIflfdiebel so 
7Bremd>dag 
SBremsbelag 

9 Druckscbeibe 

10 Ankerscheibe 

11 Ankerscheibe 35 

12 Fedem 

13 Fedem 
14Magnetkarper 
ISSpuIe 

16Vcrf>indungwchraubcn 40 
17 Distanzbudise 
IdHatte 
19ZwischenstQck 
20Ausspanmg 

21 Schraube 49 

22 Sohraubenkopf 

23 Quersteg 
24Spdt 
2SPrQfblech 

26Ausnehmung so 
27 Nut 

PatentansprOcfae 

t Elektromagnetiscbe Federdrvckbremse mit d- 55 
nem Bremsrotor (5) mit BremsbdSgen (7. 0), der in 
stromlosem Zustand einer Spule (15) eines Magnet- 
kOrpers (14) durch Feder (12, 13), die eine SchCeB- 
kraft auf eine innere und duBere Ankerscheibe (10; 
ll}aT]stlben,gegeneineDnuksch^(9)gedrCckt 60 
W2ni» dadurdb ^eiuizddui^ daB die innere An- 
kerscheibe (10) mil mindestens einer Platte (18) fest 
verbunden ist, daB die Platte (18) auf der Seite der 
imieren Ankerscheibe (10) angeordnet ist, die dem 
Brerosbelag (8) gegenOberiiegt und daB zur Funk- 65 
donsprOfung der Federdmckbremse ein Handhe- 
bel vorgesehen ist, mit dem oitveder die innere 
Ankerscheibe (10) oder die SuBere Ankerscheibe 
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(1 1) gegen die SchfieBkraft von Fedem (13 bzw. 12) 
gelitftet, dh. in ihre OffeDhaltesteUung OberfOhrt 
werdenkann. 

Z Federdrudd>remse nadi Anspruch I, dadurcfa ge- 
kerniznchnetp daB an dem radial auBenliegenden 
Ende der Platte (IS) dn Zwlsdienstfldc (19) befe- 
stigt is^ das von eJner Schraube (21) durdisettt isV 
die dnersdts fan Magnetkdrper (14) verankort ist 
und anderersehs einea ScbraubeDkopf (22) auf- 
wdst und daB zwischen dem ZwiscfaenstBdc (19) 
und dem Sdiraubenkopf (22) ein Quersteg (23) ein- 
gesetzt ist, 90 daB dch dn Spalt (24) einsteUt 
XFederdruckbremsenacbdenAnsprQchenl und2, 
dadmvh gekennzeicbneti daB das ZwischenstOck 
(19) erne Aus^)arung (20) der SuBmo Ankerschei- 
bejll)durchsetzt 

4. Federdruckbremse oach den AnsprOchea 1 bis 
dadmcb gekeanzeidme^ daB das Prflfblecfa (25) 
nacb Art dnes GabelscfalOssels gestahet ist uod an 
seuxen Enden U-f<^ge Auscehmungen (26) auf- 
weist; wobet em Bode eine Breite aufveist, die grd- 
Ber als cfie Breite der Aussparung (20) kt, wafarend 
das andere Ende eine Breite aufweist, die klemer als 
die Breite der Aussparung (20) ist 

5. Federdruckbremse nadh Ajispruch 4, dadurch ge- 
kennzeicfanet, daB die Enden des PkUfbledis (^ in 
den Spalt (2tn einfiOhrbar sind. 

6. Federdnickbremse nach den AnsprOchen 1 bis 5, 
dadnrch gekennzdchneg dafi die Platte (18) eine 
Nut (27) in der ftuBeren Ankerscbeibe (11) durcb- 
setzt 
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